PARKERINGSPOLITIK FOR SKIVE

APRIL 2007 SKIVE KOMMUNE




Parkeringspolitik for Skive er udarbejdet af Skive Kommune, Teknisk Forvaltning i samarbejde med COWI A/S.




PARKERINGSPOLITIK
FOR
SKIVE

INDHOLD
MAL

Parkeringspolitikkens formal

Parkeringsudbudet

Parkeringsanvendelse

HANDLINGER
Zoneinddelingen

Ny parkering
Vejvisning til parkering
Tidsrestriktioner
Beboerkort

Etapedeling




MAL

Parkeringspolitikkens formal

Det overordnede formal med parkeringspolitikken er at fastlaegge rammerne for de fremtidige parke-
ringsmuligheder i Skive. Den omfatter i princippet Skive by, men bestemmelserne tager primeaert sigte

pa parkeringsforholdene i bymidten.

Forslag til mal for parkeringspolitikken
tager udgangspunkt i Kommuneplan-
ens malsetninger om trafik og parke-
ring samt status for parkering i Skive
Midtby.

Udover det ovennzvnte mal er ud-
gangspunktet for p-politikken tillige at:
¢ Udnyttelse af de centernzre p-

pladser er stigende.

*  Der bliver et storre bilejerskab og
dermed flere biler.

*  Der kommer ydetligere byudvikling
i bymidten samtidig med, at der
som led i forskonnelse af de nuvza-
rende p-pladser, og som folge af
onsker om “huludfyldning” i faca-
derzkken sker en reduktion i antal-
let af p-pladser.

*  Der kan ske @ndringer 1 areal-
anvendelsen i dele af midtbyen.

Skive Kommune har 1 sin hidtidige

planlegning reguleret parkeringsfor-

holdene 1 bla.:

¢ Lokalplanlegning.

* DPlanlegning for trafikomradet.

*  Byggesagsbehandling,

I byggesagsbehandlingen kan der gives
dispensation for at etablere det krevede
antal parkeringspladser pd egen grund,
mod at indbetale til kommunens patke-
ringsfond. Kommunen forpligter sig
dermed til at etablere erstatningsplad-
ser inden for en 5-arig periode fra ind-
betalingstidspunktet. Det betyder, at
Skive Kommune har en forpligtigelse
til at anvise, hvor der kan etableres ny
parkering og til at anlegge parkerin-
gen. Alternativt skal de indbetalte be-
lob tilbagebetales.

Tidligere blev behovet for flere
parkeringspladser bl.a. lost ved at rydde
bagarealer og fjerne facadebygninger.
Dette harmonerer ikke med onsket om
at gore byen smukkere og mere attrak-
tiv at ferdes i for beboere, kunder og
andre besogende.

Skive Kommune onsker pa den
baggrund, at der udarbejdes en parke-
ringspolitik for Skive Midtby, der bl.a.
kan danne grundlag for at behandle

sporgsmal om parkeringsfond og

parkeringsanlaeg. Parkeringspolitikken

skal tjene som stotte for en nzermere

bearbejdning af sporgsmalet om,

hvordan parkeringsbehovet kan loses.

Parkeringspolitikken bor derfor:

* Understotte det overordnede mal
for Skive bykerne om at styrke by-
kernen som handelscenter og op-
retholde bykernen som boligomrade.

e Sikre, at det fortsat er let for kunder
til byens forretninger m.v. at finde
frem til en ledig parkeringsplads.

* Sikre, at der ved ny bebyggelse eller
mere parkeringskravende anven-
delse af eksisterende bygninger ud-
leegges parkeringsarealer efter par-
keringsnormerne.

* Understotte, at vejbetjeningen af
stroggaderne baseres pa centerring-
en, hvorfra der er adgang til parke-
ringspladser tet pa stroggaderne.
Det skal vare let at orientere sig og
finde frem til parkeringspladser taet
pé stroggader og centre.

Endelig skal parkeringspolitikken tage

hojde for, at der kan ske en rationel

drift af p-anleggene.




Parkeringsudbudet

Udgangspunktet for parkeringspolitikken er, at det nuvaerende antal af centernaere parkeringspladser er til-
straekkeligt, men at der fremover skal arbejdes pa at forbedre parkeringsudbudet, sdledes at der ogsa frem-
over er et tilstreekkeligt p-udbud til kort- og langtidsparkering. Parkeringskapaciteten skal sa vidt det er muligt
udbygges i takt med de behov, der opstar i forbindelse med nyt byggeri eller eendringer i arealanvendelsen.
Udbygningen skal primaert ske pa storre parkeringspladser, som er velbeliggende i forhold til centerringen.

Tilgaengeligheden til bymidten priorite-
res hojt af Skive Kommune. Det skal
veere let for kunder til byens forretnin-
ger m.v. at finde frem til en ledig parke-
ringsplads. Samtidig skal der fortsat ar-
bejdes pi at gore bymidten smukkere.
Det skal styrke bymidtens kvaliteter og
dermed gore den attraktiv at faerdes 1
for kunder til byens forretninger og
for turister. Dette kan bl.a. ske ved at
ombygge mange af bymidtens pladser
og udfylde huller 1 husrekkerne, sa
indtrykket af det gamle bymiljo genska-
bes. Endelig onsker Skive Kommune,
at bymidten fortsat skal vare attraktiv
atbo i.

Parkeringspolitikken skal medvirke
til, at disse mal for Skive Midtby kan
opfyldes.

11995 var der i alt 3.100 p-pladser
1 den centrale by — heraf var ca. 1.900
offentlig tiloeengelige. 1/3 af de of-
fentlige tilgaengelige p-pladser er priva-
te p-pladser.

Af offentlige p-pladser er der siden
2001 i zone 1 nedlagt 41 pladser (Post-
hustorvet, Thinggade og kantstenspat-
kering i omréadet ved Karolinegade).
Der er anlagt 5 nye p-pladser v/Chri-
stiansgade. Der er 1 forbindelse med
nyt Radhus midlertidig nedlagt 103 p-
pladser. Disse vil blive erstattet med
minimum 120 nye p-pladser, nar det
nye Bibliotek samme sted er fardig-
bygget i 2007.

I zone 2 er der nedlagt 14 pladser
v/Sendergade og etabletet 7 nye p-
pladser v/Shell samt ydetligere 3 kant-
stenspatkering v/Sendergade. Des-
uden er der etableret 6 kantstensparke-

ring og 4 ovrige pladser v/ Tvargade.
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Ombkring halvdelen af de offentlige til-
gengelige parkeringspladser er samlet
pa 8 storre parkeringsanlag:

*  SonderCentret (213 p-pladser).

* Borgergade/Nordbanevej
(139 p-pladser).

* Syd for biblioteket (Asylgade)

(172 p-pladser).

*  Fotex (130 p-pladser).

*  Molgard Andersens Plads
(119 p-pladser).

*  Theaterpladsen ( 132 p-pladser).

e Sallings Gird (97 p-pladser).

*  Banegardspladsen (61 p-pladser).

De ovrige p-pladser ligger spredt pa

mange sma parkeringspladser rundt

omkring i byen.

Vejbetjeningen af stroggaderne er
baseret pa en centerring, hvorfra der er
adgang til parkeringspladser taet pa
stroggaderne.

Fordelen ved de storre parkerings-
anleg er:

* atdet er lettere at lede bilisterne til
anleggene med en hensigtsmassig
skiltning ad de onskede veje (cen-
terringen), og

e at storre anleg mindsker risikoen

for forgaves p-sogning.

MAL

Parkeringspolitikken skal medvirke til,
at det er let at finde frem til en ledig
parkeringsplads for bymidtens kunder.
Der bor derfor arbejdes pa at fa samlet
patkeringen pa storre velbeliggende p-
anleg og arbejdes for at indpasse an-
leeggene visuelt i det omgivende byrum.

Dette kan nodvendiggore, at par-
kering ikke alene etableres som terraen-
patkering, men ogsi som p-huse/
p-dzk/p-keldre.

Nogle af de mindre parkerings-
anleg bor nedlagges til fordel for nye
samlede anlaeg. Det gzlder serligt de
parkeringsanlaeg, som har darlige ad-
gangsforhold fra centerringen, og de
anleg hvor arealet hensigtsmassigt kan
overgi til andre byformal, — eksempel-
vis nye friarealer som et led i byforny-
elsen.

Antallet af private men offentligt
tilgengelige p-pladser er forholdsvist
hojt. Der bor detfor indgas frivillige
aftaler med ejerne af de private p-
anleg om, at de private, men offentligt
tilgengelige p-pladser ogsé reguleres i
overensstemmelse med parkeringspoli-

tikkens mal.
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Side 6

Parkeringsanvendelse

Kunder, besagende og beboere i Skive Bymidte skal have fortrinsret til de centernaere parkeringspladser,
mens heldagsparkeringen primeert henvises til de lidt fiernere beliggende parkeringspladser. Dette kan ske
ved indforelse af et faelles og enkelt system af tidsrestriktioner. Beboerparkering sikres ved at indfere en
seerlig kortordning. Vejvisningen til de velbeliggende p-pladser forbedres.

Skive Kommune onsker, at det fortsat
skal veere let for kunder til byens for-
retninger m.v. at finde frem til en ledig
parkeringsplads.

De, der arbejder 1 bymidten, har ty-
pisk behov for parkering i 7-8 timer,
mens kunder til midtbyens forretnin-
ger typisk har behov for at parkere 1
1-2 timer. Nar kapacitetsudnyttelsen er
hoj forhindrer en heldagsparkeret bil
sdledes 4-8 kunder i at fi en p-plads tet
pa butiksomradet — kunder, som der-
for miske valger andre butiksomrader.

Der er gennemfort tellinger af
parkeringspladsernes udnyttelse, der
sandsynliggor, at der er en stor andel
heldagsparkeringer pa de helt centrale
p-pladser 1 Skive Midtby. Disse forhin-
drer saledes kunder i at benytte plad-

serne.

De gennemforte tallinger viser des-
uden en ujevn udnyttelse af den sam-
lede parkering i midtbyen. Saledes er
udnyttelsen af parkeringspladser place-
ret helt taet pa gigaden hojere end de
p-pladser, der ligger i en kort afstand
fra gagaden.

En mere jevn udnyttelse samtidig
med, at bymidtens kunder og besogen-
de far en fortrinsstilling, kan opnis ved
at indfore et fzlles og enkelt system af
tidsrestriktioner pa de centrale p-pladser.

Yderligere tiltag, som kan indferes
senere, kan vare at opkreve betaling
for parkering pa udvalgte parkerings-
anleg. Betalt parkering forager erfa-
ringsmassigt udskiftningen pa p-plad-
serne. Beslutning om indforelse af be-
talt parkering vil —1 givet fald — forst

ske efter en noje undersogelse.

Der skal sikres et tilstrakkeligt udbud
af handicap p-pladser i alle zoner.
Handicap pladserne fritages for de re-
striktioner, der gaelder for den ovrige
parkering.

Pa enkelte af de storre p-anleg 1
zone 1 (se kortet side 7) kan der reser-
veres areal til af- og péstigning af pas-
sagerer til turistbusser. Parkering af tu-
ristbusser kan ikke ske i zone 1.

Beboerne i midtbyen tilbydes en
saerlig parkeringsordning,

En mere jevn udnyttelse af parke-
ringskapaciteten forudsatter ogsa, at
det er let at finde frem til de store p-
pladser 1 midtbyen. Parkeringspolitik-
ken sigter derfor ogsd imod at forbed-
re vejvisningen fra centerringen til de
storre velbeliggende parkeringsanlaeg 1
Skive bymidte.



Zoneinddeling

HANDLINGER

For at forbedre muligheden for korttidsparkering naer streggaderne og samtidig sikre et tilstraekkeligt udbud
af langtidsparkeringspladser i et omrdde taet omkring bymidten, foreslds at Skive Midtby opdeles administra-

tivt i 3 parkeringszoner.

Formilet med zonedelingen er at lette
administrationen af indferelse af
handlingsplanens delprojekter. Der vil
vere forskellige parkeringsbetingelser 1
de enkelte zoner.

Zone 1 omfatter det centrale by-
omride nar gigaderne afgraenset af
den allerede etablerede centerring, I
denne zone vil korttidsparkeringen ha-
ve hojeste prioritet af hensyn til byens
kunder, besogende og forretninger.

Zone 2 omfatter den ovrige del af
centeromrédet. I denne zone kan der
forega heldagsparkering dog kun pa
bestemte pladser. For at undga, at hel-
dagsparkeringen skaber gener for be-
boere, vil der ogsi i denne zone vare
restriktioner pa parkeringen — f.eks.
kantstensparkeringen.

Zone 3 omfatter byens evrige bo-
lig- og ethvervsomrader i Skive. I den-
ne zone er der principielt ingen restrik-
tioner pa parkering, Der kan dog vare
helt lokale forhold, der krever ind-
skrenkninger 1 parkeringsmulighederne
— f.eks. Egeris Torw.

Zonedelingen kan anvendes som
grundlag for en revision af kommune-
planens parkeringsnormer. Der er mu-
lighed for at indfere forskellige parke-
ringsnormer i de forskellige zoner.

En eventuel revision af parkerings-
normerne kan f.eks. udarbejdes i forhold
til en detaljeret analyse af forholdet
mellem p-udbud og antal arbejdsplad-
set, boliger og studiepladser 1 de enkelte

zonet.

Figur 1 — Zoneopdeling i Skive Midthy.
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HANDLINGER

Ny parkering

Parkering i zone 1 og 2 samles pé storre parkeringsanlzeg, som er trafikalt velbeliggende. Mindre og dérligt
beliggende parkeringsanleeg kan nedleegges i takt med etablering af ny parkering. Tidspunktet for etablering
af ny parkering afhaenger af udnyttelsen af den eksisterende parkering samt af indbetalinger til kommunens

parkeringsfond.

Formilet med at samle parkering pa
storre parkeringsanlaeg, som er trafikalt
velbeliggende, er at begrense den uned-
vendige parkeringssogende trafik. Det
vil dels vare lettere at lede bilister via
en effektiv skiltning ad onskede veje, og
dels er der storre sandsynlighed for at
finde en ledig p-plads pa store samlede
patkeringspladser 1 forhold til mindre.

Folgende lokaliteter skal undersoges
med henblik pa anleg af ny parkering.
*  Syd for Marius Jensens Vej

— terrenparkering,
* Syd for Skive Bibliotek (Asylgade)

— p-hus/p-kzlder.
¢ Theaterpladsen — p-hus/p-kalder.
* Syd for Tvargade — p-hus/p-kalder.
+ st for Agade — p-hus/p-kalder.
¢ Ved nyt Radhus 1 Ostergade

— tetrenpatkering/p-hus/p-kzlder.
* Ved Molgaard Andersens Plads

— p-hus/p-kalder.
* Ved Banegirdspladsen

— p-hus/p-kzlder.
* Ved Posthustorvet

— p-hus/p-kzldet.
I forbindelse med udpegningen er der
foretaget en forelobig vurdering af pla-
ceringsmulighederne. Inden der traffes
beslutning om, hvor der skal etableres
ny parkering, skal de enkelte placerin-
ger analyseres nermere med hensyn til
byplanmzssige forhold, anlegstekniske
forhold, okonomi og trafikale forhold
med henblik pd en sammenligning af
muligheder og omkostninger ved at
etablere parkering pa de enkelte steder
— en sakaldt lokaliseringsundersogelse.

I perioden 2001-2004 er der ind-
betalt i alt kr. 229.935 som bidrag til
etablering af 11 p-pladser. Ovenfor er
indbetalinger opdelt p4 ar.

Indbetalingsadr Antal p-pladser Betaling pr. p-plads* Skal vaere anlagt inden

2001 6 40.800 2006
2002 1 42.500 2007
2003 3 44.000 2008
2004 1 45.270 2009

* Der er dog kun indbetalt halvdelen af belobet, da Skive Kommune bar forudsat at de nye
p-pladser skal vare offentlig tilgangelige. Det betyder at Skive Kommune skal investere et til-

svarende belob, nar p-pladserne anlwgges.

Safremt det besluttes, at ny parkering indbetales til p-fonden. Belobets stor-
skal anlegges i p-hus/p-dak, skal det relse vil kunne afdekkes gennem lokali-

ske en forhojelse af belobet, som skal seringsundersogelsen.

I
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ulighed for lokalisering af ny parkering
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Fignr 2 — Lokalisering af ny parkering.



HANDLINGER

Vejvisning til parkering

Vejvisning til de storste parkeringspladser ved indfaldsvejene og fra centerringen vil gore det lettere at finde
frem til parkeringspladserne i midtbyen samtidig med, at den parkeringssogende trafik vejvises ad gader, som
er velegnede til at beere trafikken. Vejvisningen etableres i forste omgang som et statisk system ( p-tavler),
men kan pd sigt udvides med dynamiske tavler til at give aktuel information om antallet af ledige p-pladser.

Formalet med vejvisningen er at lede
trafik fra indfaldsvejene til centret ad
centerringen.

De storste centrale p-anleg i Skive
er trafikalt velbeliggende i forhold til
centerringen. Ved at etablere en enty-
dig skiltning fra centerringen er der
mulighed for at lede den parkeringsso-
gende trafik, saledes at den fortrinsvis
benytter centerringen. Dermed kan ve-
je, der ikke er egnet til at afvikle denne
trafik, aflastes.

Ved indfaldsvejene skiltes der mod
omrader i midtbyen og dernast pa
centerringen mod de enkelte pladser
inden for omrédet. Ligeledes vejvises
fra de enkelte p-pladser tilbage til cen-
terringen ad samme rute.

Etablering af parkeringsvejvis-
ningssystemet kan medfore, at der er
behov for regulering af adgangsforhol-
dene til enkelte p-pladser. For den en-
kelte trafikant ma der ikke veare tvivl
om, hvilken vej der forer tilbage til
centerringen. Ligeledes vil der vare
enkelte p-pladser, som der ikke vejvi-
ses til, enten fordi de ligger darligt i
forhold til centerringen eller kun be-
star af et begranset antal pladser.

Der vil vere god mulighed for at
omdanne vejvisningssystemet til et
elektronisk p-informationssystem, som
oplyser om det aktuelle antal ledige p-
pladser.

Efter forhandling med ejere af pri-
vate p-anleg kan de storste private of-
fentligt tilgengelige p-anleg indga i
vejvisningen. Der vil siledes vare mu-
lighed for at etablere et vejvisningssy-
stem, som omfatter alle offentlige til-

gaengelige p-pladser.
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o Privat p-anlaeg som kan
medtages i vejvisninger

Figur 3 — Principper for parkeringsvejvisning.




HANDLINGER

Tidsrestriktioner

Alle offentlige parkeringspladser i zone 1 palaegges tidsrestriktioner for at tilgodese midtbyens kunder og be-
sogende. | zone 2 palaegges kantstensparkering og mindre p-anlaeg med faerre end 25 p-pladser tidsrestrik-
tioner, mens de storre samlede p-anleeg med over 25 p-pladser bliver uden tidsrestriktioner. Beboere i zone
1 og 2 kan kaobe et kort, som giver adgang til tidsubegreenset parkering i zone 1 og 2 pa udvalgte p-anlaeg.

Samtlige offentlige parkeringspladser i
zone 1 pilegges en tidsrestriktion pa 2
timer i tidstummet 9-17 (9-13). Der
kan dog efter en konkret vurdering af
forholdene pa den enkelte lokalitet
etableres en anden tidsbegransning (f.
eks. 30 min.) for at fremme udskiftnin-
gen pi p-pladserne.

Tidsbegraensningen i zone 1 skal
sikre, at parkeringsmuligheder nar by-
ens forretningsgader friholdes til kort-
tidsparkering for kunder og besogen-
de. Samtlige parkeringspladser palag-
ges 1 princippet den samme tidsrestrik-
tion, og tidsrestriktionen gaelder i sam-
me tidsrum.

I zone 2 tidsbegranses kantstens-
parkeringen og mindre p-anlaeg i sam-
me tidsrum som 1 zone 1. Derved und-
gas at disse anvendes til heldagsparke-
ring. Pa de storre sammenhangende p-
pladser i zone 2 vil der vare mulighed
for at parkere uden tidsbegransning,

Det tilstrebes gennem forhandling
at opna, at private parkeringsanlag
med offentlig adgang palegges tilsva-
rende restriktioner, som de offentlige
parkeringspladser.

Beboere 1 det centrale byomrader,

som derved fir begranset deres mulig-

a ﬂ Mulighed for heldagsparkering

pa sterre offentlige p-anlzg i hed for heldagsparkering, tilbydes at

naerheden af det centrale byomréde

ethverve et kott, som opretholder deres
Fignr 4 — Mulighed for heldagsparkering. patkeringsmulighed. Kortet knytter sig
til det enkelte koretoj, som personer
med bopal i omraderne har indregi-

streret.
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Erhvervsdrivende tilbydes ikke en ord-
ning der svarer til beboerkortet. De er-
hvervsdrivende har ligesom andre mu-
lighed for at benytte de tidsbegransede
offentlige p-pladser.
Arbejdspladsparkeringen henvises til
de tidsubegransede p-pladser i zone 2.
Det kan pa lidt lengere sigt over-
vejes, om der skal indfores betaling for
patkering ud over 2 timer pé de centrale
pladser. Dette vil bade tilgodese malet
om, at kunder skal have fortrinsret il
midtbyens parkeringspladser og give
mulighed for, at kunder og turister kan
holde i zone 1 hele dagen mod betaling;

Side 11




HANDLINGER

Beboerkort

Beboerkort er et tilbud til beboere i midtbyen om at erhverve et kort, der giver ret til at parkere tidsube-
graenset pa offentlige p-pladser og kantstensparkering med tidsbegraensning.

Beboetkort giver ret til 1 parketingszone
1 og 2 at parkere uden tidsbegraensning
pa kantstensparkeringspladser samt pa
visse p-pladser.

Beboerkortet giver tilladelse til at
holde tidsubegranset pa p-pladser
market med “Beboerkort gyldigt”.

S —
—_——

2 timer
9-17 (9-13)
Beboerkort gyldigt

Side 12

Beboerkortet giver ingen garanti for at  Betaling for beboerkortet skal dakke
finde en ledig p-plads. En forudsztning  udgifter til administration af ordningen.
for at opna et beboerkort er, at man Kortet gaelder for et kalenderar.

skal veere tilmeldt folkeregistret inden

for zone 1 eller 2 og vare registreret

som enten ejer eller bruger af et kore-

toj med maksimal 2.500 kg egenvagt.




Etapedeling

HANDLINGER

Inden for en 5-arig periode skal hovedelementerne i parkeringspolitikken vaere realiseret. En lobende over-
vdgning af de trafikale og bymaessige virkninger af parkeringspolitikken skal sikre, at parkeringspolitikkens

mal realiseres.

Gennemforelse af parkeringspolitikken
vil medfore nogle ndringer i parkerings-
monstret 1 Skive midtby. For at sikre, at
de foresliede =ndringer fungerer til-
fredsstillende, er det vigtigt, at realise-
ringen af parkeringspolitikken sker i
flere etaper.

Etapedelingen gor det muligt loben-
de at folge op pa udviklingen 1 trafik-
og patkeringsforholdene i byen. Der

kan derved eventuelt ske en justering
af de foreslaede virkemidler, safremt
dette viser sig at vere nedvendigt.

Som grundlag for denne opfoelgning
gennemfores en detaljeret registrering
af p-udbud og -eftersporgsel, inden
handlingsplaner igangszattes.

Der vil 1 forbindelse med etablering
af @ndringer blive gennemfort infor-

mationskampagner, der skal sikre, at

brugerne bliver informeret om @ndrin-
gerne og formailet hermed.

Endelig igangsattes en planlagning
og etablering af pladser, hvor motor-
cykler, cykler og turistbusser kan par-
kere.

Det er malet, at de vigtigste virke-
midler og initiativer i parkeringspolitik-
ken er realiseret indenfor en 5-ars peri-

ode.

Virkemidler/ initiativer

Zonedeling Etablering
Tidsrestriktioner Zone 1
Beboerkort Zone 1
Parkeringsvejvisning Planlaegning

Ny parkering

af ny parkering

Betalt parkering

Opfelgning

igangseetning

Informations kampagner

@vrige initiativer

Etape 1 - 2007

Lokaliseringsundersggelse

P-teelling inden

Gennemfares

Etape 2 - 2008 Etape 3 - 2009 Senere
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